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Patentanmeldung 

Bodenseewerk Geratetechnik GmbH, Alte Nufidorfer Strafie 15 
D-88662 Uberlingen fBodensee") 

Lenkflugkorper mit abwerfbarer Schutzkappe 

Die Erfindung betrifft einen Lenkflugkorper, der an seiner Spitze einen Suchkopf 
aufweist, welcher durch eine im Flug ablosbare Schutzkappe abgedeckt ist. 

Lenkflugkorper weisen in ihrer Spitze einen Suchkopf auf, der auf Strahlung von einem 
zu verfolgenden Ziel anspricht. Der Suchkopf weist tiblicherweise ein abbildendes 
optisches System auf, welches eine das Ziel enthaltende Objektszene auf einem Detektor 
oder einem Reticle abbildet. Aus den Signalen des Detektors werden Lenksignale 
abgeleitet, welche den Flugkorper zu dem Ziel ftihren. Der Suchkopf ist durch ein 
gewolbtes Fenster, den Dom, nach vorn hin abgedeckt. Der Dom besteht aus einem 
Material, das fur die Strahlung, auf welche der Detektor anspricht, durchlassig ist. 

Flugkorper werden auf sehr hohe Geschwindigkeiten beschleunigt. Der Dom ist dadurch 
erheblichen mechanischen und thermischen Beanspruchungen ausgesetzt, welche die 
Lebensdauer des Doms und damit des Suchkopfs wahrend des Fluges einschranken 
konnen. Es ist daher bekannt, den Dom zunachst durch eine Schutzkappe abzudecken. 
Der Flugkorper wird zunachst durch andere Mittel in die Nahe des Ziels gefuhrt. Dann 
wird die Schutzkappe pyrotechnisch abgelost, so daB sie den Dom und den Suchkopf 
freigibt und der Suchkopf das Ziel erfassen und den Flugkorper zu dem Ziel lenken kann. 
Es ist wesentlich, daB der Flugkorper durch die Ablosung der Schutzkappe nicht 
beschadigt oder in seiner Bahn gestort werden kann. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine abwerfbare Schutzkappe zu schaffen, die 
ohne Beeintrachtigung des Flugkorpers abgeworfen werden kann. 

Erfindungsgemali wird diese Aufgabe dadurch geldst, dafl die Schutzkappe in wenigstens 
. 5 zwei Teile langsgeteilt ist, die durch auslosbare Verbindungsmittel zusammengehalten 
sind, und die Schutzkappe nur im zusammengehaltenen Zustand durch 
ineinandergreifende Strukturen der Schutzkappe und der Zelle des Flugkorpers 
formschlussig mit der Zelle verbunden ist. 

10 In einer ersten Flugphase mit aufgesetzter, durch die Verbindungsmittel 
^| zusammengehaltener Schutzkappe ist die Schutzkappe formschlussig an der Zelle des 

Flugkorpers gehalten. Das geschieht ohne Schrauben o. dgl. durch ineinandergreifende 
Strukturen, die an der Schutzkappe und der Zelle des Flugkorpers vorgesehen sind. Diese 
Strukturen k6nnen z.B. eine nach innen vorstehende Leiste an dem zellenseitigen Rand 

15 der Schutzkappe sein, die in eine Umfangsnut der Zelle eingreift. Solange die 
Schutzkappe zusammengehalten wird, gewahrleistet das auf 360° eine formschliissige 
Verbindung. Wenn die Verbindungsmittel ausgelost werden, zerfallt die langsgeteite 
Schutzkappe in mehrere Segmente, die sich z.B. jeweils liber 180° oderl20° erstrecken. 
Damit ist der Formschlufi nicht mehr gewahrleistet. Der Staudruck dnickt die Teile der 

20 Schutzkappe radial nach aufien, wobei sich die ineinandergreifenden Strukturen 

voneinander losen. Die Teile fliegen seitlich weg. 

#* 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrung ist die Schutzkappe kegelformig und langs wenigstens 
zweier Erzeugender des Kegels geteilt. Die Verbindungsmittel sind vorzugsweise 

25 pyrotechnisch auslosbar. Um ein sicheres seitliches Wegdriicken der Teile der 
Schutzkappe nach Auslosen der Verbindungsmittel zu gewahrleisten, ist vorzugsweise in 
der Schutzkappe eine Offhung gebildet, derart, dafi vor dem Auslosen der 
Verbindungsmittel im Inneren der Schutzkappe ein Staudruck auftritt. Dabei kann die 
Offhung durch eine abwerfbare Abdeckung verschlossen sein, wobei die Abdeckung kurz 

30 vor dem Auslosen der Verbindungsmittel abgeworfen wird. Die Abdeckung kann durch 
pyrotechnische Mittel abwerfbar sein. 



Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind nachstehend unter Bezugnahme auf die 
zugehorigen Zeichnungen naher erlautert. 

Fig.l ist eine perspektivische, teilweise aufgeschnittene Darstellung der Spitze 

eines Flugkorpers mit einer zweiteiligen, konischen Schutzhaube, wobei in 
der Spitze der Schutzhaube eine Offnung zur Erzeugung eines Staudrucks 
innerhalb der Schutzkappe vorgesehen ist. 

Fig.2 ist eine perspektivische Darstellung der Anordnung von Fig.l und zeigt das 

Auslosen der Verbindungsmittel und das Aufklappen der Schutzkappe. 

Fig.3 ist eine perspektivische Darstellung ahnlich Fig.2 und zeigt das seitliche 

Wegfliegen der beiden Teile der Schutzkappe. 

Fig.4 ist eine perspektivische Darstellung einer alternativen Ausfuhrung einer 

Schutzhaube, die ebenfalls eine Offnung zur Erzeugung eines Staudrucks 
aufweist, wobei diese Offnung aber durch eine abwerfbare Abdeckung in 
Form einer Kegelspitze verschlossen ist. 

Fig.5 ist eine perspektivische Darstellung ahnlich Fig.4 und veranschaulicht das 

Abwerfen der Kegelspitze. 

Fig.6 ist eine perspektivische Darstellung der Schutzkappe von Fig.5 und zeigt 

das Auftrennen der beiden Teile der Schutzkappe. 

In Fig.l ist mit 10 die Spitze eines Flugkorpers bezeichnet. Die Spitze 10 enthalt einen 
(nicht sichtbaren) Suchkopf, z.B. einen IR-Suchkopf. Die Spitze 10 ist durch einen Dom 
12, d.h. ein gewolbtes, fur infrarote Strahlung durchlassige Fenster, 12 abgeschlossen. An 
der Spitze 10 ist vor dem Dom 12 eine konische Schutzkappe 14 angebracht Die 
Schutzkappe 14 ist langs zweier diametral einander gegeniiberliegender Erzeugender 16 
und 18 des Kegels langsgeteilt, so daB zwei sich jeweils uber 180° erstreckende Teile 20 
und 22 gebildet werden. Die beiden Teile 20 und 22 sind durch pyrotechnisch auslosbare 



4 



Verbindungsmittel 24 miteinander verbunden. Durch die pyrotechnische Auslosung der 
Verbindungsmittel 24 konnen die beiden Teile 20 und 22 voneinander getrennt werden. 
Wie aus Fig.2 ersichtlich ist, werden dabei die Verbindungsmittel 24 in zwei Halften 24A 
und 24B geteilt. 

. 5 

Solange die Schutzkappe 14 ungeteilt ist, ist sie durch ineinandergreifende Strukturen an 
der Schutzkappe und an der Zelle bzw. Spitze 10 des Flugkorpers formschlussig mit der 
Zelle des Flugkorpers verbunden. Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, bestehen diese Strukturen 
aus einer langs des zellenseitigen Randes der Schutzkappe 14 verlaufenden, nach innen 
10 ragenden Leiste 26 die in eine Umfangsnut am vorderen Rand der Spitze 10 auf einem 
£ Winkel von 360° eingreift. Wenn die Schutzkappe 14 in zwei Teile 20 und 22 zerfallt, 

von denen sich jeder nur iiber einen Winkel von 180° erstreckt, dann ist der FormschluB 
nicht mehr gegeben. Die beiden Teile 20 und 22 konnen sich von der Spitze 10 des 
Flugkorpers losen und seitlich wegfliegen, wie in Fig. 3 dargestellt ist. 

15 

Um dieses Losen und seitliche Wegfliegen zu unterstiitzen, ist im Bereich der 
Kegelspitze eine Offhung 28 vorgesehen. Durch diese Offnung tritt in dem Raum 
innerhalb der Schutzkappe 14 und vor dem Dom 12 ein Staudruck auf. Dieser Staudruck 
wirkt seitlich nach aufien auf die beiden Teile 20 und 22. Wenn die Verbindungsmittel 24 
20 getrennt werden und die Schutzkappe 14 in ihre beiden Teile 20 und 22 aufgetrennt wird, 
sorgt dieser Staudruck, daB die Teile 20 und 22 schnell seitlich weggednickt werden. 




In Fig.4 bis 6 ist eine andere Ausfuhrungsform dargestellt. Hier besteht eine kegelformige 
Schutzkappe 30 aus drei Teilen, namlich zwei an die Spitze 32 des Flugkorpers 
25 anschliefiende schalenfbrmige Teile 34 und 36, die sich zu einem kegelstumpfformigen 
Abschnitt der Schutzkappe 30 erganzen und an der Vorderseite eine Offhung 38 bilden, 
und einer kegelformigen Abdeckung 40, welche die Spitze des Kegels der Schutzkappe 
30 bildet und einmal die Offnung 38 abschlieBt und zum anderen die beiden Teile 34 und 
36 am vorderen Rand zusammenhalt. 

30 

Wie in Fig. 5 dargestellt ist, wird zum Abwerfen der Schutzkappe 30 zunachst die 
Abdeckung 40 pyrotechnisch abgesprengt. Damit wird die Offhung 38 frei. Uber die 



Offhung 38 baut sich innerhalb der Teile 34 und 36 ein Staudruck auf, der die beiden 
Teile auseinanderzudriicken sucht Die durch die Abdeckung 40 freigegebenen Teile 34 
und 36 werden auseinandergedruckt. Der Formschlufl an den nickwartigen Enden der 
Teile 34 und 36 entfallt, so daB die Teile 34 und 36 schrag nach hinten abgeworfen 
werden. 



Patentanspruche 



Lenkflugkorper, der an seiner Spitze einen Suchkopf aufweist, welcher durch eine 
im Plug ablosbare Schutzkappe abgedeckt ist, dadurch gekennzeichnet, dafi 

(a) die Schutzkappe (14;30) in wenigstens zwei Teile (20,22;34,36) langsgeteilt 
ist, die durch auslosbare Verbindungsmittel (24;40) zusatnmengehalten sind, 
und 

(b) die Schutzkappe (14;30) nur im zusammengehaltenen Zustand durch 
ineinandergreifende Strukturen der Schutzkappe (14;30) und der Zelle des 
Flugkorpers formschlussig mit der Zelle verbunden ist. 

Lenkflugkorper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Schutzkappe 
(14) kegelfbrmig ist und langs wenigstens zweier Erzeugender (16,18) des Kegels 
geteilt ist. 

Lenkflugkorper nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 

Verbindungsmittel (24;40) pyrotechnisch auslosbar sind. 

Lenkflugkorper nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi 

in der Schutzkappe (14;30) eine Offhung (28;38) gebildet ist, derart, daft vor dem 
Auslosen der Verbindungsmittel im Inneren der Schutzkappe (14;30) ein Staudruck 
auftritt. 

Lenkflugkorper nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die Offnung (38) 
durch eine abwerfbare Abdeckung (40) verschlossen ist, wobei die Abdeckung (40) 
zum Abwerfen der Schutzkappe (30) abgeworfen wird. 



Lenkflugkorper nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die Abdeckung 
(40) durch pyrotechnische Mittel abwerfbar ist. 

Lenkflugkorper nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die 

Abdeckung (40) zugleich als auslosbare Verbindungsmittel dient, welche die 
dahinterliegenden Teile (34,36) der Schutzkappe (30) am vorderen Rand 
zusammenhalt. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft einen Lenkflugkorper, der an seiner Spitze einen Suchkopf 
aufweist, welcher durch eine im Flug ablosbare Schutzkappe abgedeckt ist. Der 
Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine abwerfbare Schutzkappe zu schaffen, die 
ohne Beeintrachtigung des Flugkorpers abgeworfen werden kann. Das geschieht dadurch, 
daB die Schutzkappe (14;30) in wenigstens zwei Teile (20,22;34,36) langsgeteilt ist, die 
durch auslosbare Verbindungsmittel (24;40) zusammengehalten sind, und die 
Schutzkappe (14;30) nur im zusainmengehaltenen Zustand durch ineinandergreifende 
Strukturen der Schutzkappe (14;30) und der Zelle des Flugkorpers formschliissig mit der 
Zelle verbunden ist. 
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